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1974 Civic CVCC: Das erste und 1999 Insight: Das weltweit erste fir
den Massenmarkt hergestellte
Hybrid-Fahrzeug. Der Toyota

einzige Fahrzeug, welches die
Vorgaben des kalifornischen

Luftreinhaltungsgesetzes ,,Clean Prius war, entgegen den

Air Act” von 1970 erfiillte. Hondas Meinungen einiger Menschen,
Wettbewerber waren Uberzeugt, in Europa und Amerika erst
dass ,es nicht moglich ist, solche nach dem Insight zu haben.

Normen zu erfilllen“. Kurze Zeit
spater teilte Honda seine inno-
vative Technologie mit ihnen.

2001

Im Civic IMA zeigt Honda, dass ein
kompaktes Hybrid-System auch in

konventionellen Fahrzeugkonzepten
integriert werden kann.
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Jeder spricht von der Reduzierung der CO,-Emissionen und
den Effekten des Klimawandels.
Anstatt nur dartber zu reden, haben wir in den vergangenen
35 Jahren an Lésungen zur Reduzierung gearbeitet.

Honda befindet sich bereits auf dem Weg véllig CO,-neutrale
Produkte herzustellen. Wir haben sogar einige produziert, die
bereits alternative Kraftstoffe, wie Erdgas, Wasserstoff in
Kombination mit Brennstoffzellen und Solarenergie nutzen.
Beispiele hierzu finden Sie in dieser Informationsbroschire.

2006 Hondas bahnbrechende Studie
eines mit Wasserstoff betriebenen
Fahrzeugs wurde fir den Vertrieb in
Japan und den USA zugelassen.
2008 begann das Leasing des FCX
an Kunden in begrenztem Umfang.

2006 Der Civic Hybrid
Verkehrsclub Deutschland (VCD)
sowohl 2006/2007 als auch 2007/
2008 zum umweltschonendesten
Auto Deutschlands gekdirt.

wird vom 2009 Der neue Insight zeigt die Evolution

des Hybrid-Antriebs bei Honda:
1999 eingefiihrt als Technologie-
tradger mit spartanischem 2-Sitzer-
Konzept, heute voll alltagstaug-

licher 5-Sitzer zu erschwinglichen

Preisen.

Hybrid fir Jedermann.



Wir alle mussen uns mit
der globalen Erwarmung
auseinanaersetzen.

Der Begriff ,,globale Erwdrmung” ist ein Beispiel aus dem Themenbereich, den der Uberbegriﬁ Klimawandel, der sich
Ubrigens auch auf eine globale Abklihlung beziehen kann, bezeichnet. Im allgemeinen Sprachgebrauch bezieht sich
dieser Begriff auf die Erwdrmung in der letzten Zeit und setzt menschlichen Einfluss voraus.

Auf der unteren Darstellung ist zu erkennen, wie dieser Prozess unsere Erde beeinflusst.

Ungeféahr die Hélfte der auf der
Erdoberflache absorbierten
Sonnenenergie verdunstet in
Form von Wasserdampf.
Dieser macht den gréBten Teil
der Treibhausgase aus. Wenn
dieses Wasser in der Atmos-
phére kondensiert, setzt es
Energie frei, die Stiirme, Regen

und Schnee erzeugt. ) ) )
Nur ein kleiner Teil der von

der Erdoberflache emittierten
Wérmeenergie gelangt durch die
Atmosphare in den Weltraum.
Der groBte Teil wird von Treib-
hausgasmolekiilen absorbiert
und tragt zur Energie bei, die
zuriick zur Erdoberflache ge-
strahlt wird. Dadurch werden die
Erdoberflache sowie die untere

Ungefahr 30% der eintreffenden
Sonnenenergie werden von

der Erdoberflache und der
Atmosphare reflektiert.

Atmosphare erwarmt.

Das Erhéhen der Treibhaus-
gaskonzentrationen steigert die
Erwarmung der Erdoberflache

und verringert die Energie-
abgabe an den Weltraum.

Die Erdoberflache kiihlt sightab,
indem sie’YVarmeenergie nach oben
strahlt. Je warmer die.Erdoberflache,
desto gréBer diciMenge der
HitZeenergie, \die"nach oben
gestrahlt wird.




Abgasemissionen und
globale Erwarmung

Alle Verbrennungsmotoren erzeugen Abgase,
vor allem: CO,, NO, (Stickoxid), HC und O,

NO, ist in seiner Wirkung 270-mal schlimmer als CO,,
da es mehr Partikel im Infrarotbereich absorbiert, also
Treibhausgase einschlieBt und die Klimaerwarmung

Der Beitrag aller Abgase zur
globalen Erwarmung

Aus der unteren Darstellung geht hervor, wie groB der
Anteil der CO,-Emissionen im Vergleich zu anderen ist.

verursacht. B o 8% B N0 94%
Die Menge an emittiertem NO, ist im Vergleich zu l H,0 2% l CH, 16,2%
CO, allerdings sehr klein. Deshalb wird allgemein die B reckw 73% [ co, 568%
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Unsere Welt verandert sich. )
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Kyoto-Vereinbarung von 1997 — Das Kyoto-Protokoll ist eine ‘,‘
Vereinbarung im Rahmen der Klimarahmenkonvention (UNFCCC) 25 P
der Vereinten Nationen. Die Vertragsstaaten haben sich dazu P 4
verpflichtet, ihre CO,- und funf weitere Treibhausgasemissionen zu 4
reduzieren. Optional kénnen sie am Emissionshandel teilnehmen,
wenn sie ihre Emissionen dieser Gase aufrechterhalten oder P4
erhdéhen. Wenn die Kyoto-Richtlinien nicht eingehalten werden, /7
werden die CO,-Emissionswerte in erschreckendem MaBe I,
ansteigen (siehe Darstellung rechts). 20 &
1990 1995 2000 2005 2010

Voraussichtlicher Anstieg der CO,-Emissionen ohne

Kyoto-Vereinbarung



Honda strelbt danach,

ein Unternehmen zu sein,
von dem die Gesellschart
wWill, dass es existiert.

Als weltweit gréBter Motorenhersteller ist sich Honda seiner Verantwortung gegentiber der Umwelt bewusst.
Honda ist der erste Fahrzeughersteller, der freiwillige weltweite Zielwerte angekindigt hat, die bis 2010 bei der
CO,-Emissionsreduzierung pro Einheit fir seine Produkte und fir die Werke, in denen diese Produkte hergestellt
werden, erreicht werden sollen.

Reduzierung der durchschnittlichen
weltweiten CO,-Emissionen bis
zum Jahr 2010

Produktbereiche - -

-

Produktion der Produkte

Eine 10 %ige Reduzierung der CO»-Emissionen mag als ein nicht so groBer Schritt erscheinen. Wenn man allerdings
berlcksichtigt, dass Honda als weltweit gréBter Motorenhersteller in Uber 120 Werken in 49 Landern jedes Jahr Uber
20 Millionen Einheiten produziert, ist die tatsdchliche Auswirkung einer 10 %igen Reduzierung fiir Honda und ganz
besonders fur die Umwelt sehr groB.

,Honda hat sich zum Ziel gesetzt, die
Umwelt bel jedem Schritt seiner
Unternehmensaktivitaten zu schonen.”

UMWELT-ERKLARUNG 1992



-IN Mellenstein:
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der CVCC-Motor uno

seine Be
den USA

Honda liebt nichts so sehr wie die
Herausforderung. In den USA wurde
Umweltverschmutzung bereits 1970 zu
einem echten Problem. Unter dem Druck
der breiten Offentlichkeit wurde das
Luftreinhaltungsgesetz (Clean Air Act)
eingeflhrt. Zum ersten Mal in der Geschichte
wurde per Gesetz vereinbart, dass alle ab
1975 hergestellten Modelle 90 % weniger
emittieren mussen als bereits bestehende
Modelle.

Die Mehrzahl der Mitbewerber von
Honda war der Meinung, dass dieses Ziel

eutung In

schlichtweg nicht zu erreichen sei. Honda
war natirlich anderer Meinung und erreichte
diesen Wert bereits 1974, also ein Jahr vor
Ablauf der Frist. So verpflichtet flhlte sich
Honda der Abgasreduzierung, dass das
Unternehmen seine Technologie mit seinen
Wettbewerbern, wie beispielsweise Ford,
teilte. Wir waren der Meinung, dass die
Allgemeinheit ein Anrecht auf saubere Luft
habe und dies kein Privileg sei.

Im Ruckblick wurde in dieser Zeit der
Grundstein flr das ,griine” Markenimage
Hondas gelegt.

1972er Civic mit CVCC-Motor



Alternative

—nergie

(Honda hat sie bereits erprobt)

Ethanol (E85)

v’ Wird aus Mais und anderen Getreidearten oder
Holz hergestellt und erzeugt weniger Treibhausgas-
emissionen als herkdmmlicher Kraftstoff.

X Derzeit darf es nur in Fahrzeugen verwendet werden,
die mit einem Flexible-Fuel-System ausgestattet sind.
Es ist kostspielig in der Herstellung, hat negative
Auswirkungen auf die Nahrungsmittelkette und einen
geringeren Energiegehalt, was sich in einem héheren
Verbrauch widerspiegelt.

Biodiesel

v Er wird aus Pflanzendlen und tierischen Fetten
gewonnen und erzeugt normalerweise weniger
Luftschadstoffe als auf Erddl basierender Diesel.
Er kann auch in Dieselmotoren neuerer Modelle
eingesetzt werden, er ist ungiftig und vor allem
biologisch abbaubar.

X Bei einigen Mischungen geben Fahrzeughersteller
noch kein griines Licht fiir die Verwendung in ihren
Fahrzeugen, Biodiesel ist teurer, erzeugt mehr NO, -
Emissionen und fiihrt zu einem héheren Verbrauch
als bei normalem, auf Erddl basierenden Diesel.

O

O

O

Es gibt zurzeit eine Vielzahl alternativer Mdglichkeiten,
um Kraftfahrzeuge anzutreiben. Honda hat all diese
Moglichkeiten bereits erforscht, um die derzeit
sinnvollste LOsung zur Schonung der Umwelt zu
finden. Jede Antriebsmdéglichkeit hat spezifische

Vor- und Nachteile im Hinblick auf das Automobil

der néchsten Generation.

Erdgas

v Dieser fossile Brennstoff erzeugt weniger Luftschad-
stoffe und Treibhausgase.

X Er ist nicht vollkommen frei verfligbar, kann nur bei
bestimmten Fahrzeugen verwendet werden und hat
nicht so einen hohen Wirkungsgrad wie herkdmmlicher
Kraftstoff.

Propan

v’ Auch Flussiggas (,liquefied petroleum gas®, LPG)
genannt; es ist ein fossiler Brennstoff, der oft im
hauslichen Bereich Anwendung findet und weniger
Luftschadstoffe sowie Treibhausgase erzeugt.

X Es ist weniger frei verflgbar als Diesel und hat einen
geringeren Wirkungsgrad.

Hydrogen

v Wasserstoff kann durch erneuerbare Ressourcen, wie
Sonnenenergie (anhand von Solarzellen) oder Wasser-
kraft, durch fossile Brennstoffe (wie Kohle) oder durch
Atomenergie erzeugt werden. Fahrzeuge mit Brenn-
stoffzellen, wie der Honda FCX, werden ausschlie3lich
mit Wasserstoff betrieben und stoBen Uberhaupt keine
Schadstoffe aus.

X Es ist derzeit noch kostspielig in der Erzeugung und nur
an wenigen Orten verflgbar, was die Fahrzeuge selbst oft
viel zu teuer macht, um fiir sie Kaufer zu finden.

SOLARFAHRZEUG - Das
Solarfahrzeug Dream Il war
der Gewinner der World Solar
Challenge durch Australien in
den Jahren 1993 und 1996.

Fit FFV (Flexible Fuel Vehicle) —
Dieses Fahrzeug ist derzeit in
Brasilien erhéltlich und kann
mit Ethanol sowie Benzin in
den Mischungsverhéltnissen
20-100% betrieben werden.

FCX - Dies ist unser mit
Wasserstoff betriebenes Brenn-
stoffzellenfahrzeug. Es ist bereits
in begrenztem Umfang flr den
Vertrieb in Japan und den USA
zugelassen, erste Leasingvertrage
mit Kunden laufen seit 2008.

Civic GX — Der vierturige
erdgasbetriebene Civic war
das erste Fahrzeug, welches
nach der US-amerikanischen
Abgasnorm als ZLEV (Zero
Level Emission Vehicle)
eingestuft wurde.



Darum Ist Hybrid-Antrieo

die peste LOsung

(Gegenwartig)

Honda entwickelt bereits emissionsfreie Fahrzeuge,
wie den FCX. Allerdings, wie schon erwahnt, sind diese
Fahrzeuge von der derzeitig vorhandenen Infrastruktur
abhéngig. Es stimmt, dass sich einige mit Wasserstoff
betriebene Brennstoffzellenfahrzeuge in der Erprobung
befinden und der mit Bioethanol betriebene Honda Fit
FFV nur in Brasilien erhaltlich ist. Eine groBflachige
Verbreitung scheitert momentan daran, dass neue,
alternative Kraftstoffe in wirtschaftlicher Hinsicht noch
keine rentable Option darstellen.

Darum sind bis auf weiteres der Civic Hybrid und der
neue Insight unsere Antwort - sie sind abgasarm, ohne
dass wir dafiir auf eine Veranderung in der Infrastruktur
fur Kraftstoff- und Fahrzeugtechnologie warten mussen,
und sie erflllen bereits die strengsten Vorgaben. Wir
gehen davon aus, dass die angesprochenen Veran-
derungen in der Infrastruktur noch viele Jahre auf sich
warten lassen werden.

—aH—

L
INSIGHT

Fahrer des Civic Hybrid und Insight kdnnen durch die
niedrigen Kraftstoffverbrduche Geld sparen. Die Bedeu-
tung von Hybrid-Fahrzeugen fir den Umweltschutz und
die geringen Emissionen bei diesen Fahrzeugen haben
zahlreiche Regierungen in Europa dazu veranlasst,
Anreize flr den Kauf von Hybrid-Fahrzeugen zu bieten,
z.B. die Kraftfahrzeugsteuer firr diese Fahrzeuge zu
reduzieren, bzw. vollstdndig auf sie zu verzichten.

Darliber hinaus bietet ein Hybrid-Fahrzeug Fahrspal3
ohne schlechtes Gewissen und es ist ein wichtiger erster
Schritt in Richtung des groBen Zieles einer saubereren,
weniger verschmutzten Umwelt.

Honda ist gegenwartig einer der fihrenden Entwickler
von Hybrid-Technologie und hat seit nunmehr zehn
Jahren Uber 300.000 Hybrid-Fahrzeuge in mehr als
40 Landern weltweit verkauft.




FCX (mit Wasserstoft

petricbenes Brennstoffzellenfahrzeug):

Wo liegt unsere Zukuntft’/

Die ideale Losung verschiedener Umwelt- und Energie-
probleme (z.B. Luftverschmutzung und globale Erwarmung)
steckt in einer Energiequelle, die nicht von fossilen Brenn-
stoffen abhéangt, die keine giftigen Substanzen enthélt und
die kein CO, emittiert. Vor dem FCX entwickelte und
vermarktete Honda das Elektrofahrzeug EV plus sowie
erdgasbetriebene Fahrzeuge. Diese beiden Systeme
entsprachen der oben angesprochenen Ldsung, allerdings
war in beiden Féllen die Infrastruktur flr die Bereitstellung
der jeweiligen Energieform noch nicht weit genug entwickelt.

Mit Uber 30 Einheiten im t&glichen Einsatz ist Honda derzeit
der weltweite MarktfUhrer bei wasserstoffbetriebenen
Fahrzeugen. Der Honda FCX ist auch das einzige wasser-
stoffbetriebene Fahrzeug der Welt, welches flr den
Vertrieb in Japan und den USA zugelassen ist.

Wir konzentrieren uns nun auf Wasserstoff als Kraftstoff
der nachsten Generation. Der Honda FCX wird durch
elektrische Energie angetrieben, doch im Gegensatz zu
bestehenden Elektrofahrzeugen muss er nicht aufgeladen
werden. Bei Brennstoffzellenfahrzeugen wird Elektrizitét
durch eine chemische Reaktion zwischen Wasserstoff und
Sauerstoff erzeugt. Das einzige ausgestoBene Neben-
produkt ist Wasser.

2007: Der FCX vor seiner ,Tankstelle“, der
»,Home Energy Station IV“ von Honda.

1999: FCX

Der Honda FCX ist der weltweit erste vermarktete Brenn-
stoffzellen-Personenkraftwagen und wird seit 1999, unter
anderem von einem ersten privaten Kunden, der Familie
Spallino in den USA, getestet und hat sich bisher als
sehr erfolgreich erwiesen.

Ein neuer FCX mit verbesserter Effizienz und attraktiverer
Karosseriegestaltung wurde 2006 vorgestellt.

Doch es gibt noch vieles zu entwickeln. Honda nutzt
weiterhin alle verfiigbaren Optionen bei der Entwicklung
von mittel- und langfristigen Alternativen zu traditionellen
Energiequellen aus, was unter anderem zur ,Home Energy
Station” gefuhrt hat. Dieses mit Erdgas versorgte Gerat
wird bereits von privaten Haushalten getestet. Es liefert
Warme und elektrischen Strom fiir den Haushalt sowie
Kraftstoff flr ein Brennstoffzellenfahrzeug mit
Wasserstoffantrieb.

Das Ergebnis sind Emissionen gegen null fir die
Erzeugung und Verwendung der fir den Antrieb
des FCX erforderlichen Energie.

Sein Motor wird mit
—= \\/asserstoff betrieben
und emittiert nur \V\asser,
welches so rein ist, dass
der BUrgermeister von
San Francisco nach einer
Probefanrt von inm trank!




11

Wir investieren nicht nur bel unseren
~anrzeugen In die Zukunit der Umwelt

Der Honda Insight war 1999 das erste weltweit verkaufte
Serienhybrid-Fahrzeug*. Er war der erste Schritt auf dem Weg zu
unserem Ziel, immer umweltschonendere und wiederverwertbare
Automobile zu bauen. Warum sollten wir hier aufhéren? Warum
sollten wir nicht mit der gleichen Einstellung an die Auslegung
unserer Fabriken gehen?

Im Jahr 2001 er6ffneten wir eine Anlage in Oregon in den USA.
Sie ist das erste gewerbliche Gebaude, welches nur aus
wiederverwertbaren und umweltvertraglichen Materialien
gebaut wurde. Der FuBbodenbelag wurde aus wiederver-
werteten Reifen und die Tischplatten wurden aus gepressten
Sonnenblumenkernen hergestellt, die Toilettenanlage wird mit
gesammeltem Regenwasser gespeist.

Deponieabfall

Kein

Unser Unternehmen praktiziert nun schon seit tiber
50 Jahren das von unserem Griinder eingefiihrte
Prinzip der Abfallvermeidung.

,von den Werkstoffen, die in die Fabrik
kommen, sollen nur noch entstandene
Produkte die Fabrik verlassen.“

Soichiro Honda, 1956

1997

Rediizierung-voh Abfall uim. * .Start dés Projekts\,Griine

/50 %) (im-Yergleich zu 19971)

Fertigungsanlagen*
"> bei allen-Fertigdngsantagen b ‘

) G
Erveichen dek Qollstandigen Erreichen der volléténdigen"'

Vermeidung:ven:Deponie-
abfqll im;Werk;Suzuka.”

Mit dieser Idee definiert sich nicht nur die Art und
Weise, mit der wir Produkte herstellen, sondern
auch, wie Arbeitsumgebungen generell gestaltet
werden.

*In Japan war 1997 der Toyota Prius das erste Serienhybrid-Fahrzeug.

FuBbodenbelag
aus wiederver-
werteten Reifen

Tischplatten aus
gepressten Sonnen-
blumenkernen

Gesammeltes
Regenwasser fir die
Toilettenanlage

Der Welt wird es in Kiirze an Deponien fehlen, um all
den Abfall aufzunehmen. Nach dem Klimawandel
sind die Deponien die nachste groBe Umweltfrage.

Wir bei Honda haben dieses Problem vorausgesehen
und den effizienten Umgang mit Ressourcen und ihre
Wiederverwertung in unsere Produktionsablaufe
integriert. Als Folge haben wir es geschafft, seit 2000
die Erzeugung von Deponieabfall in unseren Fabriken
in Japan zu vermeiden.

Ahnliche Bemiihungen wurden ebenso in unseren
Fabriken auBerhalb Japans unternommen. So wurde
beispielsweise bei Honda UK Manufacturing Ltd
(HUM) in England die Menge an Deponieabfall auf
weniger als ein Drittel der Menge von 1995 (60 kg
pro Fahrzeug) reduziert. Damit unterstiitzt Honda
lokale ReduzierungsmaBnahmen weltweit.

L : o N 1
Y

\ JAE ‘_a D & \ . A \ _
L IO00, e
Vermeidung vion Abfall bei & 7~
allefi!Werken in Japah }




Der

Die zwei wichtigsten Komponenten des Hybrid-Antriebs
sind das IMA-Antriebssystem (Integrated Motor Assist) und
die Stromversorgungseinheit IPU (Intelligent Power Unit).

vorid-Antrieb — Uberblick

STROMVERSORGUNGSEINHEIT
(IPU)

1,31 i-VTEC-Motor’

Das IMA-Antriebssystem besteht aus dem 1,3-I-Verbren-
nungsmotor' mit i-VTEC mit dreistufiger (beim Insight mit
zweistufiger) Ventilsteuerung, dem Elektromotor und einem :
stufenlosen Automatikgetriebe (CVT). STUFRKLOSES
Die IPU besteht aus einer Nickel-Metallhydrid (NiMH)-
Hochspannungsbatterie, einer Stromversorgungseinheit
und einem Kuhlungslufter.

Der Elektromotor befindet sich vorn im Fahrzeug zwischen
dem Verbrennungsmotor und dem Getriebe.

Beim Beschleunigen unterstitzt der IMA-Elektromotor 22100
den Verbrennungsmotor, damit eine hdhere Leistung
und ein geringerer Kraftstoffverbrauch erreicht werden.
Beim Fahren mit gleichmaBiger Geschwindigkeit von
etwa 38 - 45 km/h wird das Fahrzeug nur vom Elektro-
motor angetrieben. Beim gleichmaBigen Fahren mit
hoher Geschwindigkeit wird das Fahrzeug nur vom
Verbrennungsmotor angetrieben.

Um moglichst viel Bewegungsenergie in elektrischen Strom
umwandeln zu kénnen, wird bei Gaswegnahme und
Bremsen der Verbrennungsmotor abgeschaltet und die
dadurch entfallende Motorbremswirkung vom Generator
des IMA-Systems Gibernommen.

1
M‘

Geschwindigkeit

1 Fahrzeug steht

»AUTO STOP“: Der Benzinmotor ist abgeschaltet. Kraftstoffverbrauch
und Abgasemission sind gleich null. Anzeige ,AUTO STOP“ ist einge-
schaltet. Der Motor startet automatisch, sobald der Fahrer die Bremse |0st.

- -

e
Batterie Elektromotor &

E-Motor-
Unterstiitzung

l Verbrennungsmotorr g
]

Sparpotenzial?

Batterie laden

3 Leichtes Beschleunigen

NUR BENZINMOTOR: Nur der Benzinmotor treibt das Fahrzeug an.
Aus Sicht der Energiebilanz ist der Einsatz des Elektromotors nicht
sinnvoll.

i
I

Sparpotenzial?

I Aktiver Motor

E-Motor-
Unterstiitzung

Batterie laden

2 Anfahren und Beschleunigen

BENZINMOTOR UND IMA-MOTOR: Der Benzinmotor lauft bei nied-
riger Drehzahl. Der Elektromotor unterstiitzt den Benzinmotor und liefert
somit zusatzliche Antriebsenergie zum Beschleunigen.

Sparpotenzial?

4 Geringe Geschwindigkeit (Teillastbetrieb)

NUR IMA-MOTOR: Beim Fahren mit geringer Geschwindigkeit (ab ca.
30 bis 48 km/h) werden alle vier Zylinder Uber die variable Ventilsteuerung
deaktiviert (abgeschaltet). Das Fahrzeug wird in diesem Betriebszustand
ausschlieBlich Uber den Elektromotor angetrieben.

E-Motor-
Unterstiitzung

Batterie laden

E-Motor-
Unterstiitzung

Batterie laden

Sparpotenzial?

' Angaben zu Verbrauch und COo-Emissionen finden Sie auf Seite 14.



Das Zusammenspiel der Krafte

Schon bei der ersten Berlihrung mit dem Gaspedal
werden Sie der Civic Hybrid und der Insight Uberraschen.
Denn die neueste Generation unserer Hybrid-Motoren
Uberzeugt sofort mit kraftvoller Beschleunigung und
angenehmer Laufruhe.

Als Hauptantrieb kommt im Civic Hybrid und Insight der
1,3-Liter-i-DSI-i-VTEC®-Benzinmotor zum Einsatz, der
vom Elektro-Motor unterstitzt wird.

5 Moderate Beschleunigung

BENZINMOTOR UND IMA-MOTOR: Der Benzinmotor lauft bei nied-
riger Drehzahl. Der Elektromotor unterstlitzt den Benzinmotor und liefert
somit zusatzliche Antriebsenergie zum Beschleunigen.

E-Motor-
Unterstiitzung
Batterie laden

Sparpotenzial?

7 Hohe Geschwindigkeit (Teillastbetrieb)

NUR BENZINMOTOR: Bei hoher Geschwindigkeit und konstanter Fahrt
treibt nur der Benzinmotor das Fahrzeug an. Falls erforderlich wird wahrend der
Konstantfahrt die Batterie behutsam nachgeladen, um bei einer starken Be-
schleunigung ausreichend Energie zur Unterstiitzung bereitstellen zu kénnen.

E-Motor-
Unterstiitzung

Batterie laden

1

Sparpotenzial?

2Sparpotenzial gegentiber gewohnlichem Verbrennungsmotor.

Doch nicht nur die Kraft des Civic Hybrid und des Insight
sind Uberzeugend, sondern auch ihre Wirtschaftlichkeit.
Die zeitweilige Abschaltung aller vier Zylinder, die
verringerte Reibung zwischen Kolben und Zylindern und
zahlreiche weitere Optimierungen senken den Verbrauch
auf durchschnittlich nur 4,6 1/100 km beim Civic Hybrid
und 4,4 1/100 km beim Insight. Daraus resultiert zudem
ein besonders niedriger CO,-AusstoB von nur 109 g/km
bzw. 101 g/km.

Geschwindigkeit

6 Starke Beschleunigung

BENZINMOTOR UND IMA-MOTOR: Mit zunehmender Drehzahl schal-
tet die variable Ventilsteuerung auf héhere Motorleistung um. Der Elektro-
motor unterstiitzt den Benzinmotor maximal und liefert somit zusatzliche
Antriebsenergie zum starken Beschleunigen.

E-Motor-
Unterstiitzung
Batterie laden

Sparpotenzial?

8 Verzégerung und Schubbetrieb

ENERGIERUCKGEWINNUNG: Alle vier Zylinder werden tiber die vari-
able Ventilsteuerung deaktiviert (abgeschaltet). Der Elektromotor arbeitet
nun als Generator und ladt die NiMH-Batterien.

E-Motor-
Unterstiitzung

Batterie laden

Sparpotenzial?
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IMA

/Zwel Motoren kombiniert

Zwischen dem Herz von Civic Hybrid und Insight, einem 1,3 Liter-
i-VTEC-Motor mit vier Zylindern, und dem Getriebe befindet sich
ein leistungsstarker Elektromotor, der mit dem Verbrennungsmotor
verbunden ist.

Im Civic Hybrid und im Insight kommt eine neue Generation der
IMA-Technologie von Honda zum Einsatz: Sie basiert auf der
Version, die urspriinglich 1999 im Benzinmotor des Honda Insight
mit drei Zylindern und 1,0 Litern Hubraum zum Einsatz kam und
unzéhlige Auszeichnungen, einschlieBlich ,Engine of the Year” im
Jahre 2000, gewann. Civic Hybrid und Insight verfligen Uber einen
gréBeren Benzinmotor mit 1,3 Litern Hubraum, vier Zylindern,
mehreren technologischen Neuerungen sowie Uber einen
leistungsstarkeren Elektromotor. Der Elektromotor verfligt aufgrund
seiner Hochleistungsmagneten und der flachen Spulen Uber eine
héhere Leistung und sorgt flr ein verbessertes Drehmoment. Des
Weiteren wurden zahlreiche elektrische Bauteile miteinander
kombiniert sowie im Gewicht und in der GroBe reduziert.

Die Ventilsteuerung kann alle Zylinder schlieBen, wenn das
Fahrzeug in den Schubbetrieb geht — das spart Kraftstoff. Ein
verbesserter Ubergang vom Zylinderkopf zum Abgaskriimmer
trégt ebenso zur Kraftstoffeinsparung bei.

Hochspannungs-
pbatterie

In der Vergangenheit wurden in Hybrid-Fahrzeugen Batterien
eingesetzt, die so gro3 waren wie ein Koffer. Mit ein wenig
Ideenreichtum und Innovation verkleinerten wir sie auf die
GroBe eines schmalen Aktenkoffers. Dadurch haben wir mehr
Platz und einen groBzligigeren FuBraum. Flr den neuen Insight
wurden sowohl das Gewicht als auch das Volumen der Strom-
versorgungseinheit (IPU) deutlich verringert. Dieser Schritt er-
mdglicht es, die IPU unter dem Kofferaumboden zu platzieren
und keine Kompromisse hinsichtlich der Vielseitigkeit des
Fahrzeuges schlieBen zu missen.

Wichtige Punkte hinsichtlich der Batterie:

¢ Acht Jahre Garantie

¢ Nennspannung Civic Hybrid 158 V und 100 V beim Insight

e Kompakte und leichte Bauweise (mehr Gepéack- und FuBraum sowie

umklappbare Ricksitzlehne beim Insight)
¢ Eingebaut hinter den Ricksitzen beim Civic Hybrid (nicht sichtbar) und
beim Insight unter dem Unterfach im Kofferraum

¢ Alle Sicherheitsstandards werden erfiillt (die gleichen strengen Tests
nach EU-Vorgaben wie bei jedem anderen Fahrzeug wurden absolviert)

Vergleich von Insight und Civic Hybrid IMA

Technische Daten Insight Civic Hybrid
1.3-1-Motor
Motorspezifikation 4-Zylinder i-DSI mit
dreistufigem i-VTEC
- Benzinmotor 70 kW / 95 PS
_‘g Elektromotor 15 kW /20 PS
o Systemleistung 81 kW /110 PS
'-é» Benzinmotor 123 Nm
o
£
g Elektromotor _ 103 Nm
Kraftiibertragung _ CVT-Automatikgetriebe
Abgasnorm _ EURO 4
K’af(:(s::’nﬁzi':r’;“ch _ 4,61/100 km
CO,-Emission _ 109 g/km

Alle Werte beziehen sich auf das Basismodell mit dessen Serienausstattung. Die angegebenen Werte
beziehen sich nicht auf ein einzelnes Fahrzeug und sind nicht Bestandteil des Angebots, sondern dienen
allein dem Zweck des Vergleichs zwischen verschiedenen Fahrzeugtypen. Die Verbrauchsermittlung erfolgte
nach dem vorgeschriebenen EU-Messverfahren (RL 80/1268/EWG in der gegenwartigen Fassung) auf der
Basis des nach RL 1999/100/EG festgelegten Fahrzeugleergewichts des Basismodells. Von dem Basismodell
abweichende Ausstattung kann zu verandertem Leergewicht fiihren, welches Hdchstgeschwindigkeit,
Beschleunigungszeit, Kraftstoffverbrauch und CO,-Emission beeinflusst. Der Kraftstoffverbrauch und die
CO,-Emissionen eines Fahrzeuges hangen aber nicht nur von der effizienten Ausnutzung des Kraftstoffes
durch das Fahrzeug ab, sondern werden auch vom Fahrverhalten und von nicht technischen Faktoren
beeinflusst wie etwa Umwelteinfliissen, StraBen- und Verkehrsverhaltnissen sowie dem Fahrzeugzustand.
CO, ist das fiir die Erderwdrmung hauptsachlich verantwortliche Treibhausgas.

Informationen zum offiziellen Kraftstoffverbrauch und den offiziellen spezifischen CO»-Emissionen neuer
Personenkraftwagen konnen dem ,Leitfaden iiber den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emissionen neuer
Personenkraftwagen“ entnommen werden, der an allen Verkaufsstellen und bei der DAT Deutsche Automobil
Treuhand GmbH, Hellmuth-Hirth-StraBe 1, D-73760 Ostfildern unentgeltlich erhéltlich ist.

Nutzen des IMA-Systems fiir den Kunden:

e 1,3-1-Motor, der dem Drehmoment und der Leistung
eines 1,6-I-Benzinmotors gleichkommt (also gleiche
Leistung bei weniger Emissionen)

¢ Drehstrom-Elektromotor mit hohem Drehmoment (erhéht

die Leistung des Benzinmotors, ohne die Umwelt zu
schéadigen)

¢ Keine zusatzliche Wartung erforderlich

¢ RegelmaBige Inspektion gentigt

* Nichts muss geandert, eingestellt oder ausgetauscht
werden

Das Batteriemodul ist eine Nickel-Metallhydrid (NiMH)-
Batterie, die sich durch geringes Gewicht, eine kom-
pakte GroBe und eine lange Lebensdauer auszeichnet.
Der geringere Platzanspruch des Systems wurde
durch Verkleinerung und Vereinfachung von Bauteilen
sowie einer geringflgigen Reduzierung von Batterie-
modulen erzielt. Gleichzeitig wurde die Leistung pro
Modul um 30 % erhdht.

Stromversorgungseinheit (IPU)

Ein spezielles Kihlsystem  pcu

ermoglicht effiziente,

kleine und leichte Geréte.  gjyic

Integriertes digitales Hybrid

On-Board-Steuergerat o

und hohe Schaltfrequenz. Hochspannungs- Batterie und

kabel Gehause

Leistungsregler (PCU)

Bessere Kiihlung und Funk-
tionsintegrierung haben eine
Reduzierung der stromfiihren-
den Komponenten erméglicht.
Dadurch verringert sich das
Gewicht der PCU.

Hochspannungs-
kabel



Start-Stopp:

Nur ein Tell eines ganzen Systems

Das Start-Stopp-System ist ein wichtiger Bestanditeil
des IMA-Systems.

Wenn das Fahrzeug zum Stehen kommt, z.B. an
einer Ampel, schaltet sich der Verbrennungsmotor
automatisch aus. Sobald der Fahrer den Fu3 vom
Bremspedal nimmt, schaltet sich der Verbrennungs-

Beim normalen Start oder Neustart im Start-
Stopp-Modus steuert das IMA-System den
IMA-Motor, um den Verbrennungsmotor zu
starten. Da der IMA-Motor direkt mit der
Kurbelwelle des Verbrennungsmotors
verbunden ist, kann er flr gerduschéarmere
und ruckfreiere Startvorgénge sorgen als

motor wieder ein. Dieses automatische Start-Stopp- ein herkémmlicher Anlasser.
System tragt zu dem niedrigen Kraftstoffverbrauch
und den geringen Emissionen bei. Die Start-Stopp-Funktion senkt den

Kraftstoffverbrauch um etwa 15%.

Das IMA-Steuergerat berlcksichtigt den Ladezustand
der Hochspannungsbatterie beim Ausflihren der Funk-
tionen des Start-Stopp-Systems. Wenn die Bedingungen
fur ein Ausschalten des Verbrennungsmotors nicht erfiillt
werden, lauft der Verbrennungsmotor weiter im Leerlauf.

Nutzen des Start-Stopp-Systems:
e Es spart Kraftstoff

¢ Es reduziert die Abgase
¢ Es entsteht kein Motorgerausch beim Stehen.

Maximale Kraftstofteffizienz,
minimale Emissionen

Der Civic Hybrid und der Insight sind mit einem stufenlosen Automatikgetriebe (CVT)
ausgestattet: Es sorgt fir héchsten Schaltkomfort und reduziert den Kraftstoffverbrauch.
Das CVT ist ein Automatikgetriebe, bei dem Schaltwechsel, wie sie bei einem her-
kémmlichen Automatikgetriebe zu splren sind, nicht wahrnehmbar sind. Das CVT wahit
standig die beste Ubersetzung zwischen dem Motor und den angetriebenen Radern, sei
es beim Beschleunigen oder beim Fahren mit gleicher Geschwindigkeit.

CVT:

Schematische Darstellung
des CVT-Getriebes

Das CVT bedient sich eines Antriebsriemens und zweier Kegel, die sich einander néhern
und voneinander entfernen, um ein stufenloses Ubersetzungsverhéltnis herzustellen.

Da keine Gangwechsel stattfinden, erfolgt die Beschleunigung ohne Schaltpausen in
einer kontinuierlichen Weise. Dies sorgt fur ein duBerst angenehmes Fahrerlebnis und
fur eine gleichmaBige, nattrliche Leistungsentfaltung. Der AbgasausstoB ist so gering
wie technisch méglich, da das CVT immer das richtige Ubersetzungsverhéltnis wahlt,
damit der Verbrennungsmotor niemals unnétig gefordert wird, weil ein falscher Gang

eingelegt wurde.

Vorteile des CVT gegeniiber einem herkémmlichen
Automatikgetriebe:

* Niedrigerer Kraftstoffverbrauch

® Besserer Fahrkomfort

Da das CVT das Ubersetzungsverhéltnis in sehr kleinen Schritten
verandern kann, — dazu ist kein herkdmmliches Automatikgetriebe in
der Lage - kann es immer fiir das optimale Ubersetzungsverhaltnis
sorgen und erreicht so, dass der Motor immer im Bereich des
glnstigsten Momentanverbrauchs lauft. Mit dem CVT ist also ein
geringerer Kraftstoffverbrauch méglich als mit einem herkémmlichen
Automatikgetriebe.

¢ Besseres Ansprechverhalten auf kurvigen StraBen
(dank der kleineren Ubersetzung, die beim
Kurvenfahren l&nger aufrechterhalten wird)

¢ Das Getriebe sorgt stets fiir das richtige
Ubersetzungsverhéltnis
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I: A Hauflg gestellte Fragen
zum Thema Hylbrio

2. Kann ich mit dem Civic Hybrid nur elektrisch fahren?

Das Honda IMA-Hybrid-System ist so ausgelegt, dass der optimierte Benzinmotor die primare Antriebsquelle darstellt. Der Elektro-
Motor unterstltzt unter verschiedenen Betriebsbedingungen den Benzinmotor. Bei geringer Geschwindigkeit (ca. 30-48 km/h) im
Teillastbereich werden alle vier Zylinder tber die variable Ventilsteuerung deaktiviert. Das Fahrzeug wird in diesem Betriebszustand
nur durch den Elektro-Motor angetrieben.

3. Haben Fahrzeuge mit IMA-Hybrid-Antrieb einen schlechteren Wiederverkaufswert?

Der Wertverlust (Quelle: ADAC.de) z.B. des Civic IMA ist auf dem gleichem Niveau wie das eines VW Golf (VW Golf 1.6 FSI Sportline)
bzw. Toyota Prius (Toyota Prius 1.5 Hybrid Sol).

4. Ist der IMA-Hybrid-Antrieb fiir mich die richtige Wahl?

Der IMA-Hybrid-Antrieb kann sein maximales Potential im Stadtverkehr (maBige Geschwindigkeit und viel Stop and Go) ausspielen.
Fur Personen, die meist mit hoher Geschwindigkeit auf der Autobahn unterwegs sind, bietet der IMA-Hybrid-Antrieb wenig Potential.
Fur den taglichen Pendelverkehr zur Arbeit ist der IMA-Hybrid-Antrieb die richtige Wahl, da hier in der Regel Verkehrssituationen wie
Stadtverkehr, stockender Verkehr, Stau auftreten und mit maBiger Geschwindigkeit gefahren wird. Ihr/e Verkaufsberater/in wird Sie
hierzu noch eingehender beraten und Ihnen das Potential des IMA-Hybrid-Antriebs noch detaillierter beschreiben.

5. Kann ich den IMA-Hybrid-Antrieb ,fremd starten“?

Wenn die 12 Volt Batterie (im Motorraum) leer ist, kénnen Sie den Motor konventionell (iber eine Starthilfe mittels Uberbriickungs-
kabel anlassen. Die Vorgehensweise ist im jeweiligen Fahrerhandbuch beschrieben.

6. Muss ich die Batterie des IMA-Hybrid-Systems laden?

Nein. Die IMA-Hybrid-System-Batterie wird unter verschiedenen Fahrbedingungen wie Bremsen bzw. Verzégerung vom IMA-Hybrid-
System, das auch als Generator arbeitet, geladen. Der Ladevorgang wird von der IMA-Hybrid-Steuereinheit berwacht. Das Laden
der IMA-Hybrid-System-Batterie wird liber die CHRG-Anzeige in der Instrumenteneinheit angezeigt.

7. Benétigt die IMA-Hybrid-System-Batterie eine spezielle Wartung?
Nein, die IMA-Hybrid-System-Batterie ist véllig wartungsfrei.

8. Muss der IMA-Hybrid-Antrieb 6fters gewartet werden als vergleichbare Benzin- oder Diesel-Fahrzeuge?
Nein. Der IMA-Hybrid-Antrieb hat die gleichen Wartungsintervalle wie andere Honda-Modelle, muss also nicht &fter zur Wartung.

9. Warum wird beim Honda IMA-Hybrid-System nicht die moderne Lithium-lonen-Batterietechnik eingesetzt?

Hondas Ziel ist es, mit preiswerten Hybrid-Modellen vielen Fahrern den Weg zu niedrigeren Kraftstoffkosten und geringem Schad-
stoffausstoB zu ermdglichen. Nach heutigem Stand der Technik bietet die von Honda momentan eingesetzte Nickel-Metallhydrid-
Technologie das optimale Verhéltnis aus niedrigen Kosten, hoher Betriebssicherheit, langer Lebensdauer und hohen Strémen bei
Ladung und Entladung. Die um ein Vielfaches teureren Li-lo-Akkus sind heutzutage in einem preiswerten Hybridfahrzeug noch nicht
sinnvoll einsetzbar, weil das Risiko des Durchbrennens bei schneller Nachladung nur mit sehr aufwéndiger Kihltechnologie minimiert
werden kann. Allerdings sammelt Honda bereits auch hier wertvolle Erfahrung, die so schnell es geht, zum GroBserieneinsatz der
Lithium-lonen-Technik flihren wird: Das Brennstoffzellenfahrzeug FCX Clarity ist bereits damit ausgeristet.

10. Muss ich irgendetwas beim Fahren beachten?

Der IMA-Hybrid-Antrieb 1&sst sich ganz normal fahren und das Mitwirken des Elektromotors erfolgt automatisch. Eine grundlegende
O6konomische Fahrweise ist allerdings hilfreich, um das ganze Potential des IMA-Hybrid-Antriebs nutzen zu kénnen. Bei einem
besonders sportlichen Fahrverhalten wird das Sparpotential deutlich geringer ausfallen, als bei einer 6konomischen Fahrweise,
denn wer viel Gas gibt wird auch trotz der Elektromotor-Unterstltzung weniger Kraftstoff und Emissionen einsparen kénnen.



Kraftstoff-Spar-T1pps

Die nachfolgend aufgefiihrten Tipps sollen Ihnen helfen, den Kraftstoffverbrauch und die CO,-Emission positiv zu beeinflussen.
Das spart Ihnen Geld und hilft der Umwelt. Bitte denken Sie daran, dass der in Broschirren dargestellte Verbrauch unter
Laborbedingungen ermittelt wurde und im Wesentlichen nur lhrer Orientierung dient. Ihr Fahrverhalten hat also maBgeblichen
Einfluss auf den realen Praxisverbrauch lhres Fahrzeugs.

1. RegelmiaBige Fahrzeugwartung, insbesondere des Motors.

Reifenluftdruck regelmaBig priifen, gegebenenfalls leicht erhéhen.

Unnétiges Gewicht vermeiden (100 kg entsprechen 1/2 Liter Mehrverbrauch).

Nicht benétigte elektrische Verbraucher abschalten (,,Strom kommt aus dem Tank*).
Klimaanlage nur bei Bedarf einschalten.

Nach dem Starten sofort losfahren und nicht erst warmlaufen lassen.

N o o » 0D

Vorausschauend fahren, jeder Bremsvorgang ,,vernichtet” Energie.
Mit Hilfe des IMA-Hybrid-Systems wird bei jedem Verzégerungsvorgang ein Grossteil der sonst verloren
gehenden Energie in elektrische Energie umgewandelt und in der Batterie gespeichert.

8. Ziigiges, kurzes und kréftiges Beschleunigen, dabei schnell hoch schalten, um schnell im
héchstmaoglichen, der Situation angemessenen, Gang zu fahren.
Unter 2.000 U/Min. ist das Kraftstoffsparpotenzial am gréBten. Durch die stufenlose CVT-Automatik
bewegen Sie sich immer im optimalen Drehzahlbereich.

9. Moderate Reisegeschwindigkeit wéhlen.
Bei 120 km/h wird doppelt so viel Energie bendétigt als bei 80 km/h.

10. Sinnvolle Fahrtenplanung um Kurzstrecken (speziell mit Kaltstarts) zu vermeiden.

11. Wenn méglich auf rollwiderstandsoptimierte Bereifung wechseln.
Auf Breitreifen verzichten (erhdhen den Verbrauch).

12. Motor abschalten, wenn es sinnvoll ist (z.B. bei langeren, bekannten Rotphasen an der Ampel,
an Bahniibergéngen bei geschlossener Schranke, in Stausituationen).
Die ,Auto Stop“-Funktion des IMA-Hybrid-Systems erledigt das sinnvolle Abschalten, sowie das Starten
des Motors automatisch fiir Sie.
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The Power of Dreams

,Wir haben nur eine Zukunft. Wir
kénnen sie nach unseren Traumen
gestalten, wenn wir den Mut haben,
Gewohntes zu verandern.”
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Ihr Honda-Handler
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